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《车用选择性催化还原（SCR）低温还原剂溶液》 

标准编制说明（征求意见稿） 

一、工作简况 

1．任务来源 

本项目是中内协【2025】53 号《关于下达中国内燃机工业协会 2025 年度第二

批团体标准制定计划的通知》中的项目，项目名称为《车用选择性催化还原

（SCR）低温还原剂溶液》，项目编号 CICEIA2025015 号，牵头起草单位为山东新

蓝环保科技有限公司，计划完成时间为 2026 年 11 月。 

2．主要工作过程 

2.1 标准起草阶段 

2025 年 11 月-2026 年 6 月，标准编制工作组成员通过电话、电子邮件等方

式，对标准的范围、规范性引用文件、术语和定义、分类和标识、一般要求、技术

要求和试验方法、检验规则、标志、包装、储存、运输和安全等要求进行了深入的

讨论和分析，编制了工作组讨论稿，并开始在工作组内征求意见。2026 年 8 月，

标准编制组汇总了各单位意见，并对工作组讨论稿进行了更新改进，形成了征求意

见稿。 

3．主要参加单位和工作组成员及其所做的工作等 

本标准由山东新蓝环保科技有限公司、上海机动车检测认证技术研究中心有限

公司、潍柴动力股份有限公司等单位共同负责起草。 

本标准主要起草人： 

主要成员所做的工作：胡坚南为组长，全面负责组织、协调标准起草工作，负

责工作组讨论稿及征求意见稿的起草并提供企业标准和生产、试验及使用情况。谢

亚平协助标准起草工作并审核、核对，其他人员负责收集资料、试验等以及标准技

术内容编制、讨论、核对工作。 

二、标准编制原则和主要内容 

1．标准制定原则 

本标准按照 GB/T 1.1—2020《标准化工作导则  第 1 部分：标准化文件的结

构和起草规则》的规定起草。 

2．标准主要内容 
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本标准规定了车用选择性催化还原（SCR）低温还原剂溶液的术语和定义、分

类和标识、一般要求、技术要求和试验方法、检验规则、标志、包装、储存、运输

和安全等要求。 

本标准适用于车用选择性催化还原（SCR）低温还原剂溶液。 

3. 解决的主要问题 

车用选择性催化还原（SCR）低温还原剂溶液原团体标准 T/CICEIA/CAMS 5-2019

发布后，由于一些指标和试验方法存在问题，实际采用这个标准的企业不多，本次

修订重新调整了一些指标和试验方法，使之更加合理，将大大增强标准在产业实际

发展中的指导性和可操作性。 

三、明确是否有对应的国家标准或行业标准 

国内无车用选择性催化还原（SCR）低温还原剂溶液相关的国家标准或行业标

准。 

四、主要试验（或验证）情况分析 

本次对标试验围绕车用选择性催化还原（SCR）低温还原剂溶液团体标准

T/CICEIA/CAMS5-2019 与相关国家标准的衔接与优化展开。在 T/CICEIA/CAMS5-2019

全部检验指标中，涉及修订内容的项目共 8 项，涵盖试验方法补充与更新、技术指

标调整、指标替换及项目删减四大类。以下就各修订项目的试验（或验证）情况进

行系统性分析概述。 

1.试验方法补充类项目 

1.1 当量尿素含量 

原低温还原剂溶液团体标准 T/CICEIA/CAMS 5-2019 中，当量尿素含量采用的

是 T/CICEIA/CAMS 5-2019 附录 A 的试验方法，未采用柴油发动机氮氧化物还原剂 

尿素水溶液（AUS 32）国家标准 GB 29518-2013 附录 A的方法，编制小组对 GB 29518-

2013附录A的方法进行了验证，市面上大部分厂家的低温还原剂溶液符合GB 29518-

2013 中尿素含量 31.8%～33.2%的指标范围，因此在此次修订中，增加了 GB 29518-

2013 附录 A的试验方法。 

1.2 缩二脲 

原低温还原剂溶液团体标准 T/CICEIA/CAMS 5-2019 中，缩二脲采用的是

T/CICEIA/CAMS 5-2019 附录 C 的试验方法，未采用柴油发动机氮氧化物还原剂 尿

素水溶液（AUS 32）国家标准 GB 29518-2013 附录 C的方法，编制小组对 GB 29518-
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2013附录C的方法进行了验证，市面上大部分厂家的低温还原剂溶液符合GB 29518-

2013 中缩二脲≤0.3 %的指标范围，因此在此次修订中，增加了 GB 29518-2013 附

录 C的试验方法。 

1.3 金属含量 

因低温还原剂溶液中加入了添加剂，金属含量成为较为重要的检测项目之一，

为了保证金属离子不超标，加入 T/CICEIA/CAMS 116-2025 试验方法，将金属含量指

标从出厂周期性检验项目每月检测一次变更为出厂批次检验项目每批次检验一次。 

2.技术指标调整类项目 

2.1 密度：放宽下限 

经过试验，在加入低温添加剂后，尿素溶液密度很难满足1073.2～1094.2 kg/m³

区间，为提高此标准的广泛应用性，此次修订将密度下限由 1073.2 kg/m³放宽至 

1050.2 kg/m³。 

3．指标替换类项目验证情况 

3.1 接触角→表面张力 

经过试验，接触角的测定受基材材质影响较大，对载玻片的表面清洁度、粗糙

度、环境湿度及液滴体积等都极为敏感，而实际 SCR 系统中液体接触界面复杂，难

以统一。相比之下，表面张力是液体本征物性参数，更能直接反映雾化性能，此次

修订将“接触角”修改为“表面张力”，并配套更新测试方法。 

4．删减类项目 

4.1 删除程序控制 TGA-MS 试验 

删除原因： 

1）判定准则模糊，缺乏可操作性。 

原附录 E 要求“不可检出非常规污染物”，但标准全文及相关引用文件均未对

“非常规污染物”给出明确的物质清单、具体的限量数值及仪器检出限要求。在实

际检验中，检测机构无法对“不可检出”这一笼统概念进行客观判定，导致该条款

不具备可操作性和可复现性，难以作为合格评定的依据。 

2）仪器设备昂贵，可及性差，制约标准实施。 

热重-质谱联用分析仪（TG-MS）设备投资大、运行维护成本高，且对操作人员

专业水平要求极高。目前该设备主要应用于高校及科研院所的研发领域，在车用尿

素生产企业和商业检测机构中普及率极低。将该方法设为规范性条款，将大幅增加



4 

企业的检测成本，并导致绝大多数企业无法自行完成出厂检验或型式检验，严重制

约了标准的推广和实施。 

3）方法属性错位，不适合作为规范性检验方法。 

TG-MS 技术本质上是用于未知物结构解析和热分解机理研究的科研筛查手段，

而非标准化的质量控制检测工具。该方法的检测结果受升温程序、载气流速、样品

量、仪器状态及谱库解析等多重因素影响，不同实验室间的数据可比性较差，难以

满足产品标准对检验方法所要求的重复性和再现性。将此类探索性方法作为强制性

附录，超出了本标准作为产品规范的应有定位。 

4）与现有杂质控制指标重叠，存在功能冗余。 

表 1已对氯化物、缩二脲、不溶物、磷酸盐及 10 种金属元素（钠、镁、钾、钙、

铬、铁、镍、铜、锌、铝）等典型污染物设置了严格的限量要求。这些指标已覆盖

产品中可能引入的主要有害杂质，能够有效控制产品纯度及对 SCR 系统的潜在危害。

因此，增设“非常规污染物”筛查的必要性不充分。 

4.2 删除尿素桶密封橡胶垫圈相容性试验 

删除原因： 

1）对象错位，非产品本身性能 

该试验考核的是包装密封材料（橡胶垫圈）在还原剂溶液中的耐受性，属于包

装材料性能范畴，而非低温还原剂溶液产品本身的质量指标。 

2）包装形式差异大，缺乏普适性 

不同生产企业可能采用不同材质、不同结构的包装及密封形式（如塑料盖、金

属盖、复合垫片等），统一规定“橡胶垫圈”的相容性要求不具备普遍适用性。 

4.3 删除标准发动机台架试验 

删除原因： 

1）验证对象错位 

发动机台架试验考核的是发动机+SCR 后处理系统的整体排放性能，受催化剂

状态、喷射策略、发动机工况等多种因素影响，并非单一还原剂溶液产品的性能指

标。 

2）成本极高，企业无法承受 
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标准发动机台架试验需要专用重型发动机、全套后处理系统及台架设施，试验

周期长、费用高，一般还原剂生产企业不具备条件，也不应作为产品出厂或型式检

验的常规项目。 

3）法规层面已有覆盖 

GB 17691 是整车/发动机排放法规，由整车厂和发动机厂在车型认证时负责验

证。还原剂作为耗材，只要其化学成分（当量尿素含量、杂质限量等）符合本标准

要求，即可保证 SCR 系统的正常工作。 

4）与标准定位不符 

本标准属于产品标准，应聚焦产品理化指标；发动机台架试验属于系统验证，

应由整车/发动机标准或认证规程来规定。 

4.4 删除出厂周期检验项目醛类 

标准表 1 未列出醛类作为技术指标，但第 7.1.1 条却将其列为出厂周期检验

项目，存在前后不一致问题。经过试验，因加入了低温添加剂，进行醛类检测时溶

液反应剧烈，有极大危险性，因此删除了醛类指标，确保标准文本逻辑统一、执行

清晰。 

5．未修订项目说明 

其他指标在本次对标试验中维持原技术要求及试验方法不变，均符合技术要求

和试验方法，无需额外开展验证。 

五、标准中涉及专利的情况 

本标准中不涉及专利问题。 

六、产业化情况、推广应用和预期达到的经济效果等情况 

近几年来，我国柴油机氮氧化物还原剂尿素水溶液需求量均超 1000 万吨/年。

我国北方地区及高寒地区冬季气温低，普通 AUS 32 尿素水溶液冰点约-11 ℃，在寒

冷环境下容易结冰，导致车辆 SCR 系统无法正常工作，给车主带来诸多困扰。因此，

冰点更低的低温还原剂溶液（-25 ℃型和-35 ℃型）成为寒冷地区车辆的迫切需求。

很快市面上就有了各式各样的低温还原剂溶液产品，但是这些产品质量参差不齐，

有的冰点指标不达标，在严寒环境下仍会结冰；有的因加入了各种类型的添加剂，

导致金属含量增加，影响了 SCR 的催化还原效果；有的会导致车辆尾气排放中的 PN

超标等。低温还原剂溶液目前还没有国家标准和行业标准，原团体标准
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T/CICEIA/CAMS 5-2019 因一些技术性问题没能得到推广和应用，故此标准的修订，

能很好的统一低温还原剂溶液的产品质量标准，推动行业的快速健康发展。 

七、采用国际标准和国外先进标准情况 

本标准没有采用国际标准。 

本标准制订过程中未查到同类国际、国外标准。 

本标准为国内先进水平。 

八、与现行相关法律、法规、规章及相关标准，特别是强制性标准的协调性 

本标准与现行相关法律、法规、规章及相关标准，特别是强制性标准没有矛

盾。 

目前还没有相关的国际标准，有利于提升我国在此领域的国际竞争力，可作为

将来编制国际标准的重要参考依据。 

九、重大分歧意见的处理经过和依据 

在本标准的编制过程中无重大分歧意见。 

十、标准性质的建议说明（指自愿性标准，自愿采纳等） 

建议本标准为推荐性团体标准。 

十一、贯彻标准的要求和措施建议（包括组织措施、技术措施、过渡办法、实施

日期等） 

本标准制订完成并发布后，建议由中国内燃机工业协会标准化工作委员会在行

业内组织宣贯实施，推动企业及时采用本标准。企业可按照本标准的规定和要求，

对企业内部的标准（或技术文件）进行修订，或根据本标准的实施时间拟定企标的

整改过渡措施。 

建议本标准的实施日期为正式发布之日起6个月后。 

十二、废止现行相关标准的建议 

无。 

十三、其他应予说明的事项 

无。 

 

 

标准编制小组 

 2026年8月 

 


